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Programa Marco Ambiental

de la CAPV 2007 - 2010

INTRODUCCION

La estrategia ambiental vasca de Desarrollo
sostenible (2002-2020), que fijé6 como objeti-
vo el desarrollo sostenible para toda la poli-
tica ambiental a desarrollar en la CAPV, ini-
Ci6 su andadura con el Programa Marco de
Ambiental (PMA) 2002-2006. Finalizado
dicho periodo y siendo los avances objetivos
obtenidos poco significativos (veremos algu-
nos ejemplos mas adelante), el Gobierno
Vasco presenta el Il Programa Marco Am-
biental para los anos 2007-2010.

El Il Programa Marco Ambiental 2007-2010
parte reconociendo lo precario de la situa-
cion ambiental en Euskal Herria en aspectos
tan importantes como las emisiones de
gases de efecto invernadero, la contamina-
cion del aire asociado al transporte en
nucleos urbanos, la artificializaciéon y frag-
mentacion del territorio, las amenazas a la
biodiversidad, o la generacién de residuos
urbanos.

Medio Ambiente - ELA

El diagndstico de la situacién en la CAPV, se
resume en negativo. Esto es, no se ha mejo-
rado y ademas la tendencia va a peor. Son
claros ejemplos de ello los siguientes aspec-
tos: el aumento de la generaciéon de resi-
duos, el continuo crecimiento del consumo
de recursos naturales, los riesgos para la
salud humana que conlleva la polucioén, el
deterioro y la ocupacion de los suelos, el
incremento desmesurado de la movilidad y
el transporte, el calentamiento del planetay
la pérdida de la biodiversidad.

El PMA justifica esta mala evolucion por el
modelo socioeconémico ligado basicamente
a los actuales habitos de consumo. Los habi-
tos de consumo son consecuencia de un
modelo de sociedad, un modelo neoliberal/
capitalista fijado que prima sobre lo
ambiental los intereses econdmicos concre-
tos en cada uno de los casos, olvidando por
completo lo finito de los recursos y la impor-
tancia de una adecuada gestiéon de los mis-
mos.

e —



MEDIO AMBIENTE DE ELA

1.
VALORACION GENERAL

® Participacion social inexistente

Entre los aspectos positivos del Plan el
Gobierno destaca la participacién. Sin
embargo, en la elaboracién y desarrollo del
documento la participaciéon de las organiza-
ciones sociales ha sido inexistente, nula.

Una vez mas, se utiliza el término participa-
cion de forma interesada, propagandistica.
La participacion es algo mas que estar de
oyente en unas jornadas, a las que asisten
todo tipo de agentes, se cuenta con un
turno de intervenciones de una hora en
total para todos ellos, sobre criterios fijados,
y sin que posteriormente dichas opiniones
se reflejen en ningun lado. Participacion sig-
nifica algo mas que escuchar todo tipo de
opiniones y criticas, hay que tenerlas en
cuenta. Lo contrario, no es sino el reflejo de
una cultura muy poco democratica.

e Un plan sin medidas concretas
y sin presupuesto

Uno de los aspectos de este Plan que mas
Ilama la atencion es la ausencia de medidas
concretas. Por raro que parezca, nos encon-
tramos ante un Plan que no recoge acciones
que el Gobierno Vasco se comprometa a rea-
lizar.

——

Ademas, también es curiosa la forma en que
en el texto se trata de justificar lo injustifi-
cable de esta decisidén. Segun se dice, pre-
sentar objetivos en lugar de medidas "impli-
ca una autoexigencia mayor, pues el reto es
presentar resultados ambientales a la socie-
dad". Esta claro que presentar objetivos es
necesario, pero también lo es que el gobier-
no diga qué va a hacer para cumplir estos
objetivos.

Asimismo, nos encontramos ante un Pro-
grama que no viene acompafado de una
dotacién presupuestaria para los préoximos
ejercicios. Es decir, ni sabemos las medidas
que el gobierno piensa adoptar, ni cuanto
dinero piensa destinar para la proteccién y
el desarrollo de politicas medioambientales
en los afos de vigencia del programa.

* Los objetivos: en muchos casos ni son
adecuados ni se pueden hacer un sequi-
miento de su grado de cumplimiento

En relacién a los objetivos que se plantean,
destaca la ausencia de algunos que son rele-
vantes (reduccion de residuos, infraestructu-
ras,...). Otros abordan temas importantes,
pero la concrecion de los objetivos es cuan-
to menos enganosa (por ejemplo, el aparta-
do de calidad del aire).

La medicion y el seguimiento de los resulta-
dos se concreta en una tabla de objetivos.
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Pero los datos que deberian permitir reali-
zar el seguimiento anual de los resultados
resultan en muchos casos referenciados a
anos demasiado "viejos", e incluso existen
algunos objetivos que ni siquiera tienen un
dato de partida. De esta forma es imposible
realizar un seguimiento adecuado de los
resultados del PMA.

Ademas, algunos objetivos son poco ambi-
ciosos, si bien es cierto que hay casos en los
que ocurre justo lo contrario, llegando a ser
de imposible cumplimiento (por ejemplo lo
referente al cumplimiento de Kyoto).

e El Plan ni siquiera menciona aspectos
gue son muy importantes

Un programa ambiental deberia abordar los
elementos que inciden de manera directa en
el medio ambiente. Pues bien, esto no ocu-
rre en el Programa aprobado, del que que-
dan al margen aspectos tan importantes
como la industria, las infraestructuras, la
politica de desarrollo de centros comercia-
les, la politica de edificacién de viviendas,...
Sin abordar estas cuestiones es imposible
hacer un buen plan medioambiental.

Este hecho muestra el papel subordinado,
secundario, que el Gobierno Vasco asigna al
medio ambiente. Cuando se trata de des-
arrollar las politicas concretas, en las que
hay en juego ingentes cantidades de dinero,

prima el negocio sobre el medio ambiente.
Por eso todas estas politicas sectoriales ni
aparecen en el plan.

e La inspeccidon, como si no existiese

El PMA aprobado no hace ninguna mencién
a la labor inspectora en materia medioam-
biental. No estaria de mas saber qué medios
se dedican a este tema, qué resultados se
obtienen y qué se piensa hacer en los proxi-
mos ainos. ELA cree que éste es un tema cen-
tral, que estd teniendo un desarrollo muy
escaso.

2.
VALORACION DE ASPECTOS
DESTACABLES

En este apartado vamos a valorar algunos
de los temas que ELA considera mas desta-
cables. La evolucion de los mismos permite
tener una idea adecuada de lo que ocurre
en términos generales en el medio am-
biente.

2.1. CALIDAD DEL AIRE

El Plan Marco Ambiental fija como objetivo
el siguiente:

"Mejorar la calidad del aire en el con-
junto del territorio por su particular
incidencia en la salud y la calidad de la

e —



MEDIO AMBIENTE DE ELA

vida de las personas, prestando espe-
cial atencion a los ntcleos urbanos".

A) DIAGNOSTICO DE LA SITUACION

Los datos son suficientemente significativos,
la calidad del aire no es buena, cada dia son
mas los municipios que sobrepasan los limi-
tes establecidos a nivel europeo.

2004 2005
Bilbo Bilbo
Barakaldo Barakaldo
Basauri Basauri
Alonsotegi Alonsotegi
Erandio Erandio

Portugalete Portugalete

Zierbana Zierbana
Durango Durango
Zornotza Zornotza
Arratsate Arrasate
Errenteri Errenteri
Lezo Lezo
Beasain Beasain

Abanto-Zierbana
Getxo
Lemoa

Azpeitia
Gasteiz

——

Y siendo esta la situacién, los compromisos
adquiridos en el PMA anterior, se han
incumplido. Los criterios fijados por la UE en
relacion a la calidad del aire ambiente (inmi-
sion) no se cumplen. Nos estamos referiendo
al material particulado en aire ambiente
(PM10), cuyos valores estan superando,
anualmente y cada aflo en mas localidades,
lo establecido en el R.D. 1073/2002.

La normativa fija en 35 dias como maximo
para la superacién de 50 microgramos/m?® de
las denominadas particulas de tamafio grue-
so, mas conocidas como PM10. Desde el
2003 los niveles se superan afio tras afio, en
2004 en 16 municipios, en 2005 en 18.

La elaboracién de los planes de actuacién
para la mejora de la calidad del aire no se ha
llevado a cabo, cuando para noviembre de
2005 debian estar finalizados. Los conteni-
dos minimos de dichos planes, entre otros,
la informacioén relativa a las medidas o pro-
yectos adoptados para reducir la contamina-
cion, calendario de aplicacion, estimacion
de la mejora de la calidad del aire que se
espera conseguir y del plazo previsto para
alcanzar esos objetivos, se fijan en el anexo
Xl del R. D. 1073/2002.

Hasta ahora tan sélo se han elaborado y
publicado (enero de 2007) los diagnosticos,
no asi las medidas o proyectos adoptados
para reducir la contaminacion. En este senti-
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do se debe exigir el compromiso en la ela-
boracién y aplicacion de los planes de los
ayuntamientos de los municipios perjudica-
dos por sobrepasar los niveles establecidos.

Estos incumplimientos afectan de modo
grave a la salud medioambiental y publica 'y
a la calidad de vida de la ciudadania de las
localidades afectadas.

B) EL PMA 2007-2010

Siendo este el punto de partida, los objeti-
vos que se fijan en el nuevo Plan nos pare-
cen poco ambiciosos, siguen siendo mas de
los mismo.

e Objetivos vagos para garantizar la salud
publica y aminorar las graves consecuen-
cias que el deterioro actual esta provo-
cando en clima, medio ambiente y salud
de la ciudadania, principalmente en per-
sonas de edad avanzada e infantil.

¢ No se adquiere un compromiso de cum-
plimiento de la normativa vigente, es
decir de la cifra maxima de 35 ocasiones
por afo en los que no podra superarse el
valor limite de 50 microgramos/m3 , que
recordamos no cuenta con margen de
tolerancia alguno por mandato de la UE
desde el 1 de enero de 2005.

e La exigencia o meta deberia fijarse en
garantizar la optima calidad del aire en la

totalidad de poblaciones en las que se
han superado dichos 35 dias en el 2005 y
también, y en las que existe riesgo de
superacion de los valores limite. Se deben
prever medidas de control o supresion de
las actividades que sean significativas en
la situacién de riesgo.

e El nuevo PMA debe recoger el compromi-
so de que el valor limite anual para la pro-
teccion de la salud humana de 20 micro-
gramos por metro cubico debe cumplirse
en todas las estaciones, ya que es el valor
limite previsto en la UE para enero del
2010.

* No se hace ninguna mencién a la respon-
sabilidad de las empresas en esta situa-
cion ni se establece ninguna medida que
requiera la implicacion de éstas. La
influencia directa de la actividad indus-
trial en las emisiones, y en consecuencia
en la calidad del aire, requiere un mayor
compromiso y esfuerzo de las empresas, y
a su vez un mayor grado de exigencia a
estas por parte de la administracion.

2.2. GENERACION Y TRATAMIENTO
DE LOS RESIDUOS

A) DIAGNOSTICO DE LA SITUACION

Los modelos de produccién y consumo que
tenemos en Euskal Herria conllevan un cons-
tante aumento de la generacién de resi-

e —
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duos. La industria es la principal generado-
ra, superando con creces el doble de los que
se generan por las personas (los denomina-
dos residuos sélidos urbanos).

En 2004 (ultimo ejercicio del que existen
datos) la generacién de residuos fue:

O En la CAPV los industriales ascendieron a
2,9 millones de toneladas, de las cuales
327.300 correspondieron a residuos peli-
grosos. Los residuos sélidos urbanos fue-
ron 1,2 millones de toneladas, lo que
supone 559 kilogramos por habitante. En
el aflo 2000 por habitante se generaron
526 kg. La evolucion de los residuos peli-
grosos también ha sido ascendente, en el
ano 2000 se produjeron 321.300 tonela-
das y en 2004, 390.000 toneladas.

O En Nafarroa los residuos industriales
superaron las 711.000 toneladas, inclu-
yendo 47.100 de residuos peligrosos. En
dicho ejercicio los residuos urbanos fue-
ron 376.000 toneladas. Sumando el creci-
miento de los residuos urbanos y el de los
peligrosos, el ascenso en el periodo 2000-
2004, supuso un 17,5%.

B) EL PMA 2007-2010

La produccion de residuos siguen creciendo
pero el PMA obvia por completo y de forma
interesada, la reduccién o minimizacion. Se

——

olvida el punto de partida basico tratdandose
de residuos.

Las infraestructuras de tratamiento y elimi-
nacién progresan en general conforme a lo
establecido en los diferentes planes secto-
riales, especialmente aquellas destinadas a
destruir los residuos. La incineracion tiene
en este sentido un protagonismo injustifi-
cable.

En el ambito industrial la implantacién de
las tecnologias limpias pasa a ser algo anec-
dético. La investigaciéon tecnoldgica se cen-
tra en posibilitar la eliminacién ("valoriza-
cion") de diferentes corrientes de residuos
industriales, como si no hubiera mas alter-
nativas. La prioridad de la Administracion se
dirige en exclusiva a promover la incinera-
cion. La incineracién no resuelve los proble-
mas y tiene consecuencias negativas sobre la
salud y el medio ambiente. Esta realidad es
obviada por las instituciones, que llegan a
tratar de imponer la incineracién incluso
cuando existe un importante rechazo social,
como ocurre en Gipuzkoa.

Teniendo en cuenta lo anterior, es necesario,
reducir la generacién de residuos (en espe-
cial los peligrosos), incrementar la tasa de
reciclaje, conseguir la reutilizacion y el reci-
claje d los residuos de la construccion y
demolicién de la CAPV, compostar al menos
el 15% de la materia organica contenida en
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los residuos solidos urbanos y potenciar el
vertido cero. Ademas hay que alargar la vida
util de los bienes de consumo (muebles,
electrodomésticos, aparatos eléctricos y
electrénicos) y su promover su reutilizacion.

2.3. LA DISTRIBUCION DE LOS MEDIOS
DE TRANSPORTE

El PMA indica que:

"Gestionar la demanda de movilidad de
las personas reconduciendo el reparto
modal hacia el caminar, la bicicleta y el
transporte publico. Reorientar el repar-
to modal de mercancias hacia el trans-
porte maritimo y el ferrocarril, disminu-
yendo el transporte por carretera."

A) DIAGNOSTICO DE LA SITUACION

indice 1990 = 100
300

Canetera
250 ]
200 /
Total
| =
2\ | —
150 e
/ L~ \ PIB
| =
— = | Maritimo
100 { —
\< ~—
| | rerocar
50

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

——Carretera ~ =—=Ferrocaril = Maritimo =———Total == PIB CAPV

La situacion actual del transporte en Euskal
Herria es preocupante. La administracion
apuesta claramente por la carretera, y deja
morir al ferrocarril. El nUmero de vehiculos
privados y camiones crece afio tras afio. La
necesidad de movilidad de personas y mer-
cancias no esta cubierta, las carreteras estan
cada vez mas colapsadas, y se aprueba la
construcciéon de infraestructuras que no
haran sino incrementar la movilidad, y no
solventar el caos.

La movilidad ha sufrido un incremento
anual del 2,5%. Este incremento de movili-
dad motorizada en la CAPV ha sido princi-
palmente absorbido a través del vehiculo
privado.

Aunque la mayoria de los objetivos marca-
dos en el PMA 2002-2006, deberian estar
cumplidos, lo cierto es que la mayoria de
ellos sélo se han iniciado, por ejemplo; ela-
borar un Plan Director de Vias Ciclistas de la
CAPV, realizar un estudio de reasignacion de
vias urbanas e interurbanas a la peatonali-
zacién y al ciclismo, establecer una ventani-
Ila Unica de informacién y fomento del bille-
te Unico para todo el transporte publico en
todo el ambito de la CAPV, revision de los
PTS de infraestructuras y servicios de trans-
porte a fin de adecuarlos a la directrices y
objetivos del PMA...

e —
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Es igualmente resefable que el objetivo
relativo a disefar y ejecutar una estrategia
integral para la promocién del transporte
no motorizado a escala de la CAPV, ni
siquiera se han puesto en marcha. Otros,
como el propésito de aumentar la participa-
cion de los transportes colectivos, sobre el
transporte total de viajeros en la principales
areas urbanas, tienden hacia un cumpli-
miento negativo, ya que en zonas como
Donostialdea y Gasteiz se ha dado un incre-
mento del uso del vehiculo particular en
detrimento del transporte publico.

Pero eso no es todo, se pretendia aumentar
para el 2012 en un 20% respecto a 2001 la
proporcion de las inversiones publicas vascas
en infraestructuras para modos de transpor-
te mas respetuosos con el medio ambiente
respecto a las inversiones para nuevas
infraestructuras en carretera. Pues bien,
valoran positivamente que a medio camino,
esto es, en 2006 se haya alcanzado el 10%,
que correspondia, con inversiones tales
como el Metro Bilbao, Y ferroviaria Vasca,
autopistas del mar, etc.

No hay dato alguno en cuanto al traspaso
de pasajeros del transporte privado al publi-
co, ni sobre la disminucién del uso del trans-
porte por carretera a favor de otros, aunque
de acuerdo con los datos generales y segun
las inexistentes medidas orientadas a la eje-

——

cucién de ambos objetivos seria l6gico pen-
sar en negativo.

C) EL PMA 2007-2010

El punto de partida es mas que complicado
para iniciar un nuevo periodo. Se pretenden
dos objetivos:

— Reconducir el reparto modal de viajeros
hacia caminar , la bicicleta y el transporte
publico

— Reconducir el reparto modal del transpor-
te de mercancias

Las actuaciones que se proponen son
pobres, limitadas. O bien provienen del
anterior PMA (pero que nunca se pusieron
en marcha) o suponen mas declaraciones de
intenciones (avanzar, analizar la viabilidad,
promover, elaborar definicién y su puesta en
marcha...) que ni siquiera fijan una fecha de
ejecucion ni medidas concretas para su
logro.

La problematica actual en torno al transpor-
te estd mas que definida y requiere actua-
ciones y medidas de ejecuciéon inmediatas.

Es contradictorio pretender que los viajeros
opten por caminar, la bicicleta y el transpor-
te publico, cuando no se ponen los suficien-
tes medios para ello, ni se fomenten los ya
existentes. La politica actual de transporte
estd encaminada a incrementar la movili-
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dad. En cuanto a las mercancias, no hay una
voluntad real de solventar el problema.

El actual modelo de sociedad orientado a la
construccién de grandes centros comercia-
les, zonas industriales, viviendas a las afue-
ras etc. potencia la movilidad,. Ello provoca
que el uso del vehiculo privado aumente al
igual que el transporte de mercancias por
carretera. El transporte publico no responde
a las necesidades actuales de movilidad. El
excesivo reparto competencial dificulta aun
mas la situacién, es basico que haya una
coordinacién interinstitucional y una plani-
ficaciéon conjunta.

Es preciso un planteamiento integral del
transporte y no medidas parciales. Es con-
formista pretender gestionar la demanda y
no reorientarla.

2.4. EL USO DEL SUELO
El PMA pretende:

"Alcanzar una planificacion conjunta y
coherente de los distintos sectores que
actuan en el territorio, de manera que
los problemas de artificializacion y
fragmentacion del mismo hayan queda-
do resueltos".

A) DIAGNOSTICO DE LA SITUACION

Segun los indicadores ambientales ofrecidos
por la misma administracion, entre 1994 y

2005 la superficie total artificializada de la
CAPV ha pasado del 52 % al 6,5 %.
Aumentan tanto la superficie residencial
calificada (4.854 hectdreas mas), como la
superficie ocupada por actividades econé-
micas (2.908 hectareas mas), y como no, la
superficie de infraestructuras de transporte
(671 hectareas mas)). El ultimo afno con
datos disponibles es 2005 con 452 hectareas
mas de suelo artificial izado.

El PMA ha fracasado a la hora de introducir
criterios ambientales en el planeamiento
urbanistico municipal. En muchos casos se
apuesta por oponerse a la baja densidad
edificatoria y permitir la aprobacién de
Normas Subsidiarias y Planes Generales de
Ordenacion Urbana donde se proyectan
miles de chalets y adosados. Esto dice mucho
de la disociacion entre el discurso y la prac-
tica desarrollada.

Los PTS (Planes Territoriales Sectoriales)
aprobados habilitan la cobertura normativa
del creciente e insostenible proceso de "arti-
ficializacion del suelo".

Los PTP (Planes Territoriales Parciales) se
siguen sin aprobar, o se aprueban lenta-
mente condicionados y desnaturalizados
por la preeminencia en la practica de los PTS
(sobre energia edlica, carreteras, red ferro-
viaria-TAV, equipamientos industriales,
grandes centros comerciales,...), haciendo

e —
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de facto imposible cumplir sus funciones de
paliar los desequilibrios territoriales.

B) EL PMA 2007-2010
En la nueva etapa se fijan dos objetivos:

0 Alcanzar una planificacion conjunta vy
coherente de los diferentes sectores que
actian en el territorio, de manera que
los problemas de artificializacién y frag-
mentacion del mismo hayan quedado
resueltos.

0 A 2010, reducir la tasa de artificializacion
del territorio a un maximo de 0,5 ha/dia.

Las lineas de actuacion que se plantean se
arrastran del PMA anterior. El cumplimiento
de los objetivos dependera de la Evaluacién
Conjunta de Impacto Ambiental, cuyos
resultados a dia de hoy son nulos.

La cuantificacién de pérdida de tierra de 183
ha/afio es inadmisible. Es consecuencia de
un modelo de sociedad que pretende la
metropolizacion del territorio; se constru-
yen viviendas, grandes superficies comercia-
les etc. a las afueras, desaparecen las zonas
verdes, cada vez se consumen mas recursos,
potenciando asi la insostenibilidad.

No sélo es posible otro modelo de ordena-
cién territorial, es necesario y urgente
ponerlo en marcha, tras un debate social en
clave de futuro.

——

2.5. EL CAMBIO CLIMATICO (GASES DE
EFECTO DE INVERNADERO.
GENERACION Y CONSUMO
DE ENERGIA)

"Limitar las emisiones de gases de efec-
to invernadero realizando nuestra pro-
pia transicion hacia una economia baja
en carbono. Gestionar la adaptacion al
cambio climatico minimizando nuestra
vulnerabilidad ante los impactos pre-
vistos".

A) DIAGNOSTICO DE LA SITUACION

El diéxido de carbono es el gas con mayor
contribuciéon a las emisiones de gases de
efecto invernadero, representa el 88% de
las emisiones totales. El sector energético, el
transporte y la industria son los sectores que
mas emisiones producen. Euskal Herria se
aleja cada vez mas de los limites fijados en el
Protocolo de Kioto:

e En 2005 el incremento de emisiones se
fij6 en 45,3% respecto a 1990, cuando el
limite estd en un 15%

e La evolucién sectorial en el caso de la
energia y el transporte ha ido en aumen-
to un 199% y un 101% respectivamente.
En lo que respecta a la industria ha des-
cendido en un 28%.
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En el ano 2001 decian que segun el
Estrategia de Energia 2005 para este afio las
emisiones de CO2 de la CAV se estabilizarian
en 17 millones de TN. En 2005 estabamos en
23 millones.

B) EL PMA 2007-2010

La emision de gases de efecto invernadero
contribuye de manera directa al cambio cli-
matico. El anterior Plan hablaba de "limitar
la influencia del cambio climatico" enten-
diendo el cambio climatico como algo a asu-
mir, imparable e incontrolable.

Las medidas olvidan por completo otra vez
la prevencion: promover la puesta en mar-
cha de nuevas instalaciones energéticas mas
eficientes y sustitucion de las de fuel y car-
bén, potenciar la sustitucion de carburantes
en el transporte (biodiesel), poner en mar-
cha un una politica fiscal que fomente el
ahorro energético o la exigencia de certifi-
cados de eficiencia energética en la vivien-
das de proteccion oficial.

En lugar de reconocer que la evoluciéon es
negativa y que los datos de emisiones pro-
cedentes tanto del transporte como del sec-
tor energético, industrial y doméstico no
decrecen a su debido ritmo, se hace una
huida hacia adelante diciendo que la nueva
Estrategia Energética 2010, el plan de
Consumo Responsable o la nueva Oficina

del Cambio Climatico haran revertir la situa-
cion

Lo ambicioso de los nuevos objetivos (cum-
plir Kyoto) responde a la nueva perspectiva
politica y social que el propio cambio climéa-
tico ha tomado tanto aqui como a escala
internacional.

Los compromisos son mas e incluso mas
cuantificables pero escasos. Se ha mejorado
pero poco. El primero cumplir con Kyoto
para el 2010, no supone ningln compromi-
sO nuevo, aunque es inalcanzable con las
politicas actuales. El segundo es aumentar la
fijacion en sumideros, pero sin marcar tiem-
pOos ni compromisos cuantitativos.

El nuevo PMA carece de medidas y compro-
misos concretos para frenar el aumento
constante de las emisiones.

3.
CONCLUSIONES

En definitiva, se trata de un programa poco
ambicioso e insuficiente. Que parte de un
programa anterior, que no se ha valorado
de manera objetiva, real. La administracién
es excesivamente optimista en sus logros.
Por el contrario, los indicadores fisico -
ambientales de la sostenibilidad nos indican
ano a afo que la situacién no mejora, que es
preocupante y que con simples propositos

e —
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de intenciones no es suficiente para provo-
car el cambio.

La participacion social ha sido inexistente,
nula. En los escasos foros organizados se
plantearon opiniones y sugerencias que en
ningun momento se han valorado ni se han
tenido en cuenta. En este sentido este Plan
es otro ejemplo mas de la cultura muy poco
democratica de este Gobierno.

Es un aspecto que no interesa, como tampo-
co interesa que conozcamos con que medios
contard este Gobierno para llevar a cabo
estos seudo objetivos, cuyo resultado nos
sera muy dificil de conocer o valorar tenien-
do en cuenta la inexistencia de medidas.

Se cumple el expediente presentando un
programa que "olvida" aspectos fundamen-
tales que inciden y repercuten de forma
directa en el medio ambiente, cuestiones
que de abordarse modificarian al actual
modelo de sociedad, que no tienen ninguna
intencion de cambiar.

La falta de liderazgo del Gobierno en esta
materia, la poca coordinacion institucional
es el reflejo del verdadero interés hacia el

ecosistema. La trasversalidad e integracién
de la variable ambiental en el resto de las
politicas en la realidad no existe. No valen
campafas propagandisticas sobre el buen
estado del medio ambiente o incluso de la
voluntad de mejorarlo cuando los niveles de
emisiéon de CO2 cada vez son mayores, la
tasa de artificializaciéon del suelo crece preo-
cupantemente, cuando se aprueban infraes-
tructuras con repercusiones incalculables
etc.

No hay a lo largo de todo el plan ninguna
referencia a la necesidad de un mayor con-
trol y una mejor inspeccién. No se menciona
para nada a la clase empresarial y la necesi-
dad de unas mejoras técnicas en sus em-
presas.

El término desarrollo sostenible, tan intere-
sadamente empleado, no debe significar
otra cosa que revertir las inercias del creci-
miento econémico. El sistema socio econé-
mico actual no es para nada sostenible, es
necesario un cambio en las estructuras del
sistema, una reduccion de la produccion, del
consumo y del transporte.



